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Montage- und Wartungshilfe

Sicherheit: Vor Beginn der Wartungsarbeiten ist zu gewdahrleisten, dass sich alle
Maschinenkomponenten in einer Sicherheitsposition befinden und diese
wdhrend der Wartungsarbeiten nicht verandert werden kann.

Die Sicherheitsempfehlungen des Maschinenherstellers sind zu beachten.

optibelt K8 Keilrillenscheibe mit Taper-Buchse

Die Keilrillenscheiben sind vor der Neumontage auf Beschadigungen und korrekte
Ausfishrung zu Gberpriifen.

Taper-Buchsen, Schrauben-Anzugsmomente

Abmessung Schlissel-  Schrauben-  Anzugs-

weite anzahl moment

(Nm)

TB 1008, 1108 3 2 57
TB 1210, 1215, 1310, 1610, 1615 5 2 20,0
TB 2012 6 2 31,0
TB 2517 6 2 49,0
TB 3020, 3030 8 2 92,0
TB 3525, 3535 10 3 115,0
TB 4040 12 3 172,0
TB 4545 14 3 195,0
TB 5050 14 3 275,0

Horizontales Ausrichten der Wellen

Motor- und Maschinenwelle sind ggf. mit einer Maschinenwasserwaage
auszurichten.

Hinweis!

Maximale Wellenabweichung 0,5°

Vertikales Ausrichten der Keilrillenscheiben

Die Fluchtung der Keilrillenscheiben wird vor und nach dem Anziehen der Taper-
Buchsen an einer Richtschiene gepriift.

Hinweis!
Prifen Sie, ob die Kranzbreite der Keilrillenscheiben gleich grof3 ist. Eine ggf.
vorhandene Abweichung der Kranzbreite muss entsprechend bericksichtigt wer-

den. Bei symmetrischem Kranzaufbau betrégt der Abstand zur Richtschiene zum
schmaleren Kranz die Hélfte der Abweichung.




Montage- und Wartungshilfe

Hinweis: Diese Montage- und Wartungshinweise gelten

entsprechend auch fir Optibelt Zahnriemen und Rippenbdnder.

Details siehe Technische Handbicher.

Erstmontage

Keilriemen grundsatzlich ohne Gewalt montieren. Montage mittels Schraubendreher,
Brecheisen efc. verursacht GuBBere und innere Beschadigungen des Riemens. Zwangs-
montiere Keilriemen laufen ggf. nur wenige Tage. Eine ordnungsgemdfie Riemen-
montage spart Zeit und Geld.

Bei zu kleinem Verstellweg zum Auflegen sollten die Keilrillenscheiben mit aufgelegten
Riemen auf die Wellen geschoben werden.

Riemenvorspannung

Riemenvorspannwerte gemdf3 Optibelt Empfehlung anwenden. Motor parallel ver-
stellen bis zur angegebenen Riemenvorspannung. Einige Riemenuml@ufe durchfihren
und nochmals die Trumkraft kontrollieren. Erfahrungsgemaf ist nach einer Laufzeit von
0,5 bis 4 Stunden die Riemenvorspannung nochmc?s zu prisfen und gegebenenfalls
zu korrigieren. Weitere Hinweise Gber Vorspannungsmessgerdte und ihre Bedienung
siehe Seite 5.

* Optikrik
Zulassige Wellenabweichung Scheiben- = Maximal
durchmesser zulassiger Abstand
Nach dem Aufbringen der Erstmontagevorspan- da1, daa X1, Xz
nung sollten jeweils die Abstdnde X;, X; zwischen 112 mm 0.5 mm
den beiden Scheiben dy;, dy, und der auf Achs- 294 mm 1. i
hhe angesetzten Richtschiene ?emessen werden. 450 mm 2,0 mm
Die maximal zulassigen Werte fir den Abstand X 630 mm 3,0 mm
aus der Tabelle sollten abhéngig vom Durchmesser ]?88 I 28 15
dg der Scheiben méglichst unterschritten werden. mm e
X . . . 1400 mm 6,0 mm
Je nach Scheibendurchmesser sind die Zwischen- 1600 mm 7'0 mm

werte fir X zu interpolieren.

Kontrollvorgénge

Wir empfehlen, den Antrieb regelmaBig, z.B. nach 3 bis 6 Monaten, zu Gberprifen.
Keilrillenscheiben sind auf Abnutzung und Beschaffenheit zu kontrollieren. Als Hilfs-
mittel dazu verwenden Sie bitte die Optibelt Profil- und Keilrillenlehre.

** Profil- und Keilrillenlehre

= |




Montage- und Wartungshilfe
Keilrillenscheiben mit Taper-Buchsen

Einbau
. Alle blanken Oberfléchen wie

1

. Stiftschrauben  (TB

Bohrung und Kegelmantel der
Taper-Buchse sowie die kegelige
Bohrung der Scheibe sdubern
und entfetten. Taper-Buchse in die
Nabe einsetzen und alle An-
schlussbohrungen  zur  Deckung
bringen. Halbe Gewindebohrun-
gen missen jeweils halben, glatten
Bohrungen gegeniberstehen.

1008-3030)
bzw.  Zylinderschrauben (TB
3525-5050) leicht eindlen und

einschrauben. Schrauben noch
nicht festziehen.

. Welle sgubern und entfetten. Scheibe mit Taper-Buchse bis zur

gewinschten Lage auf die Welle schieben. Siehe Ausrichten
der Keilrillenscheiben.

. Bei Verwendung einer Passfeder ist diese zuerst in die Nut der
Welle einzulegen. Zwischen der Passfeder und der Bohrungs-
nut muss ein Ruckenspiel vorhanden sein.

Montage

Abmessung
TB 1008-3030

Abmessung
TB 3525-5050

. Mittels Inbusschlissel nach DIN 911 Stiftschrauben bzw.

Zylinderschrauben gleichméBig mit den in der Tabelle ange-
gebenen Anzugsmomenten anziehen.

. Nach kurzer Betriebszeit (0,5 bis 1 Stunde) Anzugsmoment

der Schrauben iberprifen und gegebenenfalls korrigieren.

. Um das Eindringen von Fremdkérpern zu verhindern, leere

Anschlussbohrungen mit Fett fillen.

Beim Wechsel von Keilrillenscheiben mit Taper-Buchse sind folgende Punkte zu beachten:

1. Alle Schrauben I8sen. Je nach BuchsengréfBe ein oder zwei Schrauben ganz heraus-
schrauben, eindlen und in die Abdriickbohrungen einschrauben.

2. Die Schraube bzw. Schrauben gleichméafig anziehen, bis sich die Buchse aus der
Nabe 15st und die Scheibe sich frei auf der Welle bewegen lasst.

3. Scheibe mit Buchse von der Welle abnehmen.

Demontage

Abmessung
TB 1008-3030

Abmessung
TB 3525-5050




Riemenvorspannung
optibelt Vorspannmessgerdate

Optibelt Optikrik Vorspannmessgerdte

e Fingerchionds

Dhechfache

Das Gerdt dient einer vereinfachten
Methode zur Riemenvorspannung. Es
erleichtert z.B. dem Monteur die War-
tung von Riemenantrieben, wenn die
technischen Daten nicht bekannt sind und
die optimale Vorspannung daher nicht
berechnet werden kann. Lediglich der
Durchmesser der kleineren Antriebsschei-
be sowie das Profil missen festgestellt
werden.

Mit dem Optibelt Vorspannmessgerdt
wird die Riemenvorspannung abgele-
sen. Durch Verringerung oder Erhdhung
der Riemenvorspannung kann so der
gewinschte Wert erreicht werden.

Fir die unterschiedlichen Vorspannungs-
werte stehen Optikrik O, I, I, Il mit
entsprechenden Messbereichen zur Ver-
figung.

Bedienungsanleitung

1.

Das Messgerdat wird in der Mitte
zwischen den beiden Scheiben auf
den Riemenriicken, bei Riemensdtzen
moglichst auf den mittleren Riemen
gelegt. (Vorher den Anzeigearm voll
in die Skalenfldche driicken.)

. legen Sie das Gerdt lose auf den

zu messenden Riemen, und driicken
Sie mit einem Finger langsam auf die

Druckflache.

. Vermeiden Sie die Berihrung des

Gerdtes mit mehr als einem Finger
wdhrend des Messvorganges.

. Fihlen oder héren Sie ein deutliches

Klicken, bitte sofort den Druck einstel-
len, Anzeigearm bleibt in gemessener
Stellung stehen.

. Das Gerdt vorsichtig abheben, ohne

den Anzeigearm zu bewegen, Rie-
menspannung ablesen (siche Abb.).
Ablesen im Schnittpunkt der Oberkan-
te des Anzeigearms mit der Skalen-
flache.

. Verringern oder erhéhen Sie die Rie-

menspannung je nach Messergebnis,
bis sie innerhalb der gewinschten
Spannung liegt.

optibelt TT 3
Frequenz-
Messgerat

gty TT 3

Temim= Promye
[F S ———

Das Messgerdat optibelt TT 3
dient der Vorspannungsuiber-
prufung von Antriebsriemen

durch Frequenzmessung.

Die Anzeige erfolgt direkt in

Hertz [Hz].

Bei Eingabe von Riemenpara-
metern wird die Vorspannung in
Newton [N] angezeigt.

Vorteile des Gerdtes

@ Berilhrungsloses, wiederholgenaues
Messen

@ Grofder Messbereich von
10-600 Hz

@ Hohe Messgenauigkeit

® Qualitatsbewertung des
Messergebnisses

® Speicherung in der Datenbank
® Einfache Handhabung

® Universeller Messkopf fir
komfortable Messung

® Datenkommunikation Gber PC



Riemenvorspannung

optibelt Keilriemen

Profil Bt Statische Trumkraft-Vorspannung
der kleinen Scheibe [N]
d. RED POWER I Standard SUPER TX M=S
ummantelt
Erst- Neu- Erst- Betrieb Erst- Betrieb
[mm] montage mtlmt;:ge montage  nach Einlauf montage  nach Einlauf
Keilremen  Keilriemen

< 71 250 200 200 150 250 200

SPZ; 3V/9N; > 71< 90 300 250 250 200 300 250

XPZ; 3VX/9NX > 90<125 400 300 350 250 400 300
>125 *

<100 400 300 350 250 400 300

SPA; >100 <140 500 400 400 300 500 400

XPA >140 <200 600 450 500 400 600 450
>200 *

<160 700 550 650 500 700 550

SPB; 5V/15N; >160 <224 850 650 700 550 850 650

XPB; 5VX/15NX >224 <355 1000 800 900 700 1000 800
>355 *

<250 1400 1100 1000 800 1400 1100

SPC; >250 <355 1600 1200 1400 1100 1600 1200

XPC >355 <560 1900 1500 1800 1400 1900 1500
>560 *

< 50 90 70 120 90

Z/10; > 50< 71 - - 120 90 140 110

ZX/X10 > 71<100 140 110 160 130
>100 *

< 80 150 110 200 150

A/13; > 80<100 - - 200 150 250 200

AX/X13 >100<132 300 250 400 300
>132 *

<125 300 250 450 350

B/17; >125 <160 - - 400 300 500 400

BX/X17 >160 <200 500 400 600 450
>200 *

<200 700 500 800 600

C/22; >200 <250 - - 800 600 900 700

CX/X22 >250 <355 900 700 1000 800
>355 *

* Vorspannwerte fir diese Scheiben missen berechnet werden.

Vorspannmessgerdite:

Optikrik O Messbereich: 70—~ 150 N
Optikrik | Messbereich: 150 - 600 N
Optikrik II Messbereich: 500 — 1400 N
Optikrik Il Messbereich: 1300 - 3100 N

Vorgehensweise

1. Suchen Sie in der Spalte das eingesetzte Profil.

2. Nehmen Sie dazu d%n kleinsten Scheibendurchmesser im
Antriebssystem.

3. Aus der Tabelle kdnnen Sie hierzu die entsprechende
Trumkraft ablesen.

4. Trumkraft mit Vorspannmessgerét kontrollieren,
wie beschrieben.

Die Vorspannwerte (statische Trumkraft) sind Richtwerte, wenn
keine ausreichenden Antriebsdaten vorliegen. Sie sind auf maxi-

mal Ubertragbare Leistung (je Keilriemen) ausgelegt.

Berechnungsgrundlage

Schmalkeilriemen Geschwindigkeit v = 5 bis 42 m/s
Klassische Keilriemen Geschwindigkeit v = 5 bis 30 m/s

Beispiel

1. Optibelt Keilriemen Standard-Profil

2. Kleinster Scheibendurchmesser im Antrieb
3. Stat. Trumkraft — Vorspannung Erstmontage
4. Stat. Trumkraft — Vorspannung Betrieb

SPZ
100 mm
350 N
250 N



Riemenvorspannung
optibelt Rippenbdnder

Profil Durchm.esser Statische Trumkraft T,,qx [N]
der kle_men Erst- Betrieb Erst- Betrieb Erst- Betrieb Erst- Betrieb Erst- Betrieb
Scheibe montage nach montage nach montage nach montage nach  montage  nach
5 Einlauf Einlauf Einlauf Einlauf Einlauf
[mm]
4 PH 8 PH 12 PH 16 PH 20 PH
< 25 90 70 150 130 250 200 300 250 400 300
PH > 25< 71 110 90 200 150 300 250 350 300 450 350
> 71*
4P) 8 PJ 12PJ 16 PJ 24 PJ
< 40 200 150 350 300 500 400 700 550 1000 800
PJ > 40< 80 200 150 400 350 600 500 800 650 1200 1000
> 80<132 250 200 450 350 700 550 900 700 1300 1000
>132 *
4 PK 8 PK 10 PK 12 PK 16 PK
< 63 300 250 600 450 700 600 900 700 1200 900
PK > 63<100 400 300 800 600 1000 700 1200 900 1500 1200
>100 <140 450 350 900 700 1100 800 1300 1000 1600 1300
>140 *
6 PL 8 PL 10PL 12PL 16 PL
< 90 800 600 1000 800 1300 1000 1500 1200 1900 1500
PL > 90<140 1000 700 1300 1000 1600 1300 1900 1500 2500 1900
>140 <200 1100 800 1400 1100 1900 1400 2100 1600 2800 2100
>200 *
Vorgehensweise Beispiel
1. Suchen Sie in der Spalte das eingesetzte Profil. 1. Optibelt RB Rippenband-Profil 4P)
Nehmen Sie dazu J::an kleinsten Scheibendurchmesser im 2. Kleinster Scheibendurchmesser im Antrieb d, 100 mm

2.
Antriebssystem. 3. Stat. Trumkraft — Vorspannung Erstmontage 250 N
3. Aus der Tabelle kénnen Sie hierzu die entsprechende Trumkraft 4. Stat. Trumkraft — Vorspannung Betrieb nach Einlauf 200 N
ablesen.

4. Trumkraft mit Vorspannmessgerét kontrollieren, wie

beschrieben.

Riemenvorspannung
optibelt Zahnriemen

Werte zur Vorspannung von Optibelt Zahnriemen entnehmen Sie bitte
dem entsprechenden Technischen Handbuch, oder wenden Sie sich an unsere
Ingenieure der Anwendungstechnik.



Storung - Ursache - Abhilfe

Keilriemen

Stérung

Riemenbruch nach kurzer Laufzeit
(Riemen zerrissen)

AuBiergewéhnlicher
Flankenverschleif3

Briiche und Risse
im Riemenunterbau
(Versprodung)

Magliche Ursachen

Gewaltsame Montage, dadurch
Beschadigung des Zugstranges

Antrieb blockiert

Einwirkung von Fremdkérpern wéhrend
des Betriebs

Antrieb unterdimensioniert, zu geringe
Anzahl der Riemen

Zu geringe Vorspannung
Zu grofles Anlaufmoment

Ausgewaschene Scheibenrillen

Falsches Riemen-/Rillenprofil

Falscher Rillenwinkel
Scheiben fluchten nicht

Empfohlener Mindest-Scheiben-
durchmesser unterschritten

Riemen schleift oder schldgt an
Bauteile

Einwirkung einer AuBBenrolle,
deren Anordnung und Durchmesser nicht
unseren Empfehlungen entsprechen

Erhohter Riemenschlupf

Unterschreitung der
Mindest-Scheibendurchmesser

UberméBige Hitzeeinwirkung

UberméBige Kalteeinwirkung

Chemische Einflisse

Abhilfe

Zwangloses Auflegen laut Montage-
anweisung ermdglichen

Ursache beseitigen

Schutzvorrichtung anbringen

Antriebsverhéltnisse tberprifen und
neu dimensionieren

Vorspannung iberprifen und
nachspannen

Antriebsverhéltnisse Gberpriifen und
neu dimensionieren

Scheiben erneuern

Riemen- und Rillenprofil aufeinander
abstimmen

Scheiben nacharbeiten oder auswechseln
Scheiben ausrichten

Scheibendurchmesser vergréfern
(neue Antriebsdimensionierung);
Optibelt Sonderausfihrung bzw.
Optibelt SUPER TX M=S einsetzen

Stdrende Bauteile beseitigen;
Antrieb neu ausrichten

Optibelt Empfehlungen beachten,

z. B. Durchmesser vergréfiern;

Rolle im Leertrum von innen nach auBen
wirkend anbringen;

Optibelt RED POWER Il bzw.

Optibelt Sonderausfilhrung einsetzen

Antrieb nachspannen laut Montage-
anweisung; Antriebsverhdltnisse
Uberprifen und gegebenenfalls neu
dimensionieren

Mindest-Scheibendurchmesser einhalten;
Optibelt Sonderausfihrung bzw.
Optibelt SUPER TX M=S einsetzen

Warmequelle beseitigen, abschirmen;
Luftzirkulation verbessern;

Optibelt Sonderausfihrung XHR

(extra hitzebestdndig) bzw.

Optibelt SUPER TX M=S oder Keilriemen
mit Aramid-Aufbau einsetzen

Riemen vor Inbetriebnahme erwdrmen;
Optibelt Sonderausfihrung anfragen

Antrieb abschirmen; Optibelt Sonder-
ausfihrung einsetzen



Stérung

Riemen schwammig und klebrig

Riemen verdrehen sich

Starke Schwingungen

Riemen konnen nicht mehr nach-
gespannt werden

UberméBige Laufgerdusche

UngleichmaBige Riemendehnung

Storung - Ursache - Abhilfe

Magliche Ursachen

Einwirkung von Ol, Fett, Chemikalien

Falsches Riemen-/Rillenprofil

Scheiben fluchten nicht
Stark ausgewaschene Scheibenrillen
Zu geringe Vorspannung

UberméaBige Schwingungen
Fremdkarper in den Scheibenrillen

Antrieb unterdimensioniert

Achsabstand erheblich gréfier als
Empfehlungen

Hohe StoBbelastung

Zu geringe Vorspannung

Rillenscheiben nicht ausgewuchtet

Verstellmdglichkeit des Achsabstandes
zu gering

UberméBige Riemendehnung,
da leistungsmaBig unterdimensioniert

Falsche Riemenlénge

Scheiben fluchten nicht

Zu geringe Vorspannung

Antrieb Uberlastet

Scheibenrillen fehlerhaft

Gelaufene Riemen mit neuen Riemen zu
einem Satz zusammengestellt

Verschiedene Riemenfabrikate zu einem
Satz zusammengestellt

Keilriemen

Abhilfe

Antrieb vor Fremdeinwirkungen schiitzen;
flankenoffene SUPER TX M=S oder
Sonderausfilhrung ,05” einsetzen;
Scheiben vor Einsatz neuer Riemen mit
Benzin oder Benzol séubern!

Riemen- und Rillenprofil aufeinander
abstimmen

Scheiben ausrichten
Scheiben erneuern
Antrieb nachspannen

Beruhigungsrolle im Leertrum von
innen nach auflen wirkend anbringen;
Optibelt KB Kraftbénder einsetzen

Fremdkorper entfernen und Antrieb
abschirmen

Antriebsverhdltnisse Gberpriifen und neu
dimensionieren

Achsabstand verringern;
Beruhigungsrolle im Leertrum von innen
nach auBen wirkend anbringen;
Optibelt KB Kraftbénder einsetzen

Optibelt KB Kraftbdnder einsetzen;
Beruhigungsrolle verwenden;
Optibelt Sonderausfihrung einsetzen

Vorspannung korrigieren

Scheiben auswuchten

Verstellmdglichkeit entsprechend
Optibelt Empfehlungen andern

Antriebsberechnung durchfihren und neu
dimensionieren

Kirzere Riemenlénge einsetzen

Scheiben ausrichten

Vorspannung tberprifen und
nachspannen

Antriebsverhéltnisse tberprifen und
neu dimensionieren

Scheiben austauschen

Riemensatz komplett ernevern

Riemen nur eines Herstellers im Satz
verwenden — Optibelt S=C PLUS,
Optibelt SUPER TX M=S,

Optibelt RED POWER I

Bei weiteren Strungsursachen wenden Sie sich bitte an die Ingenieure der Anwendungstechnik. Ausfihrliche technische Angaben sind fiir eine konkrete Hilfestellung erforderlich.
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Storung - Ursache - Abhilfe
Rippenbdnder

Stérung Magliche Ursachen
Auliergewdhnlicher Verschleif3 Zu geringe Vorspannung
der Rippen

Einwirken von Fremdkérpern wahrend
des Betriebs

Scheiben fluchten nicht
Scheiben fehlerhaft

Falsches Rippenband-/Scheibenprofil

Rippenbandbruch nach Rippenband schleift oder schlégt
kurzer Laufzeit an Bauteile
ey B Antrieb blockiert

Antrieb Uberlastet

Einwirken von Ol, Fett, Chemikalien

Briche und Risse der Rippen Einwirkung einer AuBBenrolle, deren
(Versprodung) Anordnung und Durchmesser nicht

unseren Empfehlungen entsprechen
Unterschreitung der Mindest-Scheiben-
durchmesser

UbermaBige Hitzeeinwirkung

UbermaBige Kdlteeinwirkung

Erhohter Riemenschlupf

Chemische Einflisse

Abhilfe

Vorspannung korrigieren

Schutzvorrichtung anbringen

Scheiben ausrichten

Scheiben nacharbeiten oder
auswechseln

Rippen- und Scheibenprofil aufeinander
abstimmen

Stérende Bauteile beseitigen;
Antrieb neu ausrichten

Ursache beseitigen

Antriebsverhdltnisse Gberprifen und neu
dimensionieren

Antrieb vor Umwelteinflissen schiitzen

Optibelt Empfehlungen beachten,

z.B. Durchmesser vergréBern;

Rolle im Leertrum von innen nach auf3en
wirkend anbringen

Mindest-Scheibendurchmesser
einhalten

Warmequelle beseitigen, abschirmen;
Luftzirkulation verbessern

Rippenband vor Inbetriebnahme
erwarmen

Antrieb laut Montageanweisung
nachspannen; Antriebsverhalinisse
Uberprifen und gegebenenfalls neu
dimensionieren

Antrieb abschirmen



Storung - Ursache - Abhilfe
Rippenbdnder

Stérung Magliche Ursachen Abhilfe
Starke Schwingungen Antrieb unferdimensioniert Antriebsverhdltnisse Gberprifen und neu
dimensionieren
Achsabstand erheblich gréBer als Achsabstand verringern;
Empfehlungen Beruhigungsrolle im Leertrum
anbringen
Hohe Stof3belastung Beruhigungsrolle verwenden
Zu geringe Vorspannung Vorspannung korrigieren
Keilrippenscheiben nicht Scheiben auswuchten
ausgewuchtet
Rippenbénder kénnen nicht Verstellmdglichkeit des Achsabstandes Verstellmdglichkeit entsprechend Optibelt
mehr nachgespannt werden zu gering Empfehlungen éndern
; i UberméBige Riemendehnung, Antriebsberechnung durchfiihren und neu
da leistungsméaBig unterdimensioniert dimensionieren
Falsche Rippenbandlénge Kirzere Lange einsetzen
UberméBige Laufgerdusche Scheiben fluchten nicht Scheiben ausrichten
Zu geringe Vorspannung oder zu hohe Vorspannung Uberprifen
Vorspannung
Antrieb Gberlastet Antriebsverhdltnisse Gberprifen und neu

dimensionieren

Rippenband schwammig Einwirken von Ol, Fett, Chemikalien Antrieb vor Fremdeinwirkungen schitzen;
und klebrig

Scheiben vor Einsatz neuer Rippenbénder
mit Benzin oder Benzol sgubern!

Bei weiteren Stérungsursachen wenden Sie sich bitte an die Ingenieure der Anwendungstechnik. Ausfihrliche technische Angaben sind fiir eine konkrete Hilfestellung erforderlich.
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Storung - Ursache - Abhilfe

Zahnriemen

Stérung

Abscheren der Riemenzdhne
(Riemenbruch)

\"

Starker Verschleif3
an der belasteten Zahnflanke

|

AuBergewohnlicher Verschleif3
an den Riemenseiten

A

UberméBiges seitliches Ablaufen

12

Magliche Ursachen

Riemen vor bzw. wahrend der
Montage geknickt

Uberlastung

Anzahl der eingreifenden Zdhne
zu gering

Fremdkérper im Antrieb

Spannung zu hoch

Fehlerhafte Riemenspannung

Uberlostung,
Antrieb unterdimensioniert

Teilungsfehler
Fehlerhafte Zahnscheibe

Fehlerhafte Achsparallelitat
Fehlerhafte Bordscheiben
Verénderung des Achsabstandes

Fehlerhafte Achsparallelitat
Zahnscheiben fluchten nicht

StoBweise Belastung bei zu grofier
Riemenspannung

Abhilfe
Riemen nicht knicken

Breitere Riemen bzw. gréfiere
Scheiben einsetzen

Durchmesser der kleinen Scheibe
vergroBern oder breiteren Riemen wdhlen

Fremdkérper entfernen und Antrieb
abschirmen

Spannung korrigieren

Spannung korrigieren

Breitere Riemen mit haherer Uber-
tragungsleistung einsetzen bzw.
Zahnriemen bzw. -scheiben vergréBern

Profilkontrolle, evil. Austausch

Zahnscheiben austauschen

Wellen neu ausrichten
Bordscheiben austauschen

Lager bzw. Gehduse verstarken

Wellen neu ausrichten
Scheiben fluchtend ausrichten

Riemenspannung reduzieren



Stérung

UberméBiger Verschleil im
Zahngrund des Riemens

Einrisse in Langsrichtung

Abldsen der Bordscheiben

UberméBige Laufgeréusche

Storung - Ursache - Abhilfe

Magliche Ursachen

Zu groBBe Riemenspannung
Antrieb zu schwach ausgelegt
Fehlerhafte Zahnscheiben

Fehlerhafte Bordscheiben

Auflaufen des Riemens
auf Bordscheibe

Einwirkung von Fremdkdrpern
wahrend des Betriebs

Schneidfehler beim Auftrennen
des Wickels

Zahnscheiben fluchten nicht

Sehr starker Seitendruck des
Zahnriemens

Fehlerhafte Montage der Bordscheiben

Fehlerhafte Wellenausrichtung
Zu starke Riemenspannung
Zu kleine Scheibendurchmesser

Uberlastung des Zahnriemens

Zu grofBe Riemenbreite bei hoher
Geschwindigkeit

Zahnriemen

Abhilfe

Spannung reduzieren
Zahnriemen bzw. -scheiben vergrofiern

Zahnscheiben austauschen

Bordscheiben austauschen

Wellen/Scheiben fluchtend ausrichten;
Vorspannung korrigieren

Fremdkérper entfernen;
Schutzvorrichtung anbringen

Schneideinstellung und Wickel-/Riemen-
fihrung kontrollieren

Zahnscheiben neu ausrichten
Wellen neu ausrichten

Bordscheiben korrekt montieren

Wellen neu ausrichten
Spannung verringern
Scheibendurchmesser vergréBern

Riemenbreite bzw. Zahneingriff
vergréBern

Verringerung der Riemenbreite durch
Wahl gréBerer Riementypen



Storung - Ursache - Abhilfe
Zahnriemen

Stérung

Scheinbare Riemenlédngung

Abnormaler Verschleif3
der Zahnscheiben

Versprodung des
Riemenrickens

Risse im Riemenricken

Aufweichen des Riemenrickens

Magliche Ursachen

Nachgiebige Lagerung

Ungeeigneter Werkstoff
Fehlerhafte Verzahnung

Ungeniigende Oberflachenhdrte

Umgebungstemperaturen Uber + 85 °C
Unvertréagliche Strahlung

Umgebungstemperaturen
unter —30 °C

Einwirkung von unveriréglichen
Medien bzw. Chemikalien

Abhilfe

Riemensrannung korrigieren;
Lagerbefestigung verstarken und sichern

Festeren Werkstoff verwenden
Zahnscheiben austauschen

Harteres Material bzw.
Oberflachenhartung vornehmen

Extra hitzebesténdige Qualitat wahlen

Abschirmen oder geeignete
Riemenqualitdt einsetzen

Extra kéltebestdndige Riemenqualitét
einsetzen

Abschirmen bzw. geeignete
Riemenqualitdt einsetzen

Bei weiteren Stérungsursachen wenden Sie sich bitte an die Ingenieure der Anwendungstechnik. Ausfihrliche technische Angaben sind fiir eine konkrete Hilfestellung erforderlich.
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Storung - Ursache - Abhilfe
Fehlerquellen

Korrekte Riemenanordnung Riemen zu groB3/ Riemenprofil zu klein/ Ausgewaschene
in der Keilrillenscheibe Scheibenrille zu klein Scheibenprofil zu grof3 Keilrillenscheibe

m
N

Zu geringe Vorspannung Gewaltsames Auflegen Vertikale Winkelabweichung Geknickter Riemen
der Achsen

Fluchtende Scheiben Axialer Versatz der Scheiben Horizontale Winkelabweichung

auf achsparallelen Wellen der Achsen

Das Optibelt Angebot richtet sich ausschlieBlich an den Fachhandel. Optibelt empfiehlt den Einsatz von seinen Produkten
ausschlieBlich entsprechend den Hinweisen in den Optibelt Dokumentationen. Optibelt lehnt jegliche Haftung ab, wenn
seine Produkte in Applikationen eingesetzt werden, fir welche sie nicht entwickelt bzw. hergestellt wurden. Im Ubrigen
verweist Optibelt auf seine Allgemeinen Geschaftsbedingungen.
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Montage, Wartung und Lagerung

Geometrisch und leistungsméBig korrekt
ausgelegte Antriebe mit Optibelt Keil-
riemen gewdhrleisten hohe Betriebs-
sicherheit und optimale Lebensdauer.
Die Praxis beweist, dass unbefriedigende
Laufzeiten sehr haufig auf Montage- und
Wartungsfehler zuriickzufihren sind. Um
diesen vorzubeugen, empfehlen wir, die
nachstehenden Montage- und Wartungs-
hinweise zu beachten:

@ Sicherheit

Vor Beginn der Wartungsarbeiten ist
zu gewdbhrleisten, dass sich alle Ma-
schinenkomponenten in einer Sicher-
heitsposition befinden und diese wah-
rend der Wartungsarbeiten nicht
verandert werden kann. Die Sicher-
heitsempfehlungen des Maschinen-
herstellers sind zu beachten.

® Scheiben
Die Rillen missen normgerecht gefer-
tigt und sauber sein.

@ Ausrichten
Wellen und Scheiben sind vor der
Montage fluchtend auszurichten.
Wir empfehlen, dass die maximale
Abweichung der Scheibenflucht nicht
mehr als 1/,° betrégt.

® Mehrrillige Antriebe

Keilriemen fir mehrrillige Antriebe
mussen Ublicherweise zu Satzen
vermessen werden. Zu beachten ist
hierbei die Satztoleranz laut giltiger
Norm. Optibelt S=C PLUS und Opti-
belt SUPER TX M=S Keilriemen kénnen
jedoch ungemessen zu Satzen zusam-
mengestellt werden.

® Montage der Keilriemen

Vor der Montage ist der Achsabstand
sozuverringern, dass die Riemen ohne
Zwang in die Rillen gelegt werden
kénnen. Eine gewaltsame Montage
mittels Montiereisen, Schraubenzie-
her efc. ist in jedem Fall unzuver-
léssig, da dies, oftmals nicht sichtbar,
den hochwertigen, dehnungsarmen
Zugstrang oder das Umhillungsge-
webe beschadigt.

@ Riemenvorspannung
Nachdem die ermittelte Achskraft
aufgebracht worden ist, ist die Vor-
spannung der Riemen zu kontrollieren.
Verwenden Sie hierzu unsere Optibelt
Vorspannmessgerdte. Wahrend der
ersten Betriebsstunden ist der Antrieb
zu beobachten und erfahrungsgemaf3
nach einer Laufzeit unter Volllast von
ca. 0,5 bis 4 Stunden nachzuspannen.
Dadurch wird die Anfangsdehnung

aufgenommen.

|ooeee]
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® Spann-/Fihrungsrollen
Spann- und Fihrungsrollen sind zu
vermeiden. Sollte dies nicht méglich
sein, sind die Empfehlungen unseres
Handbuches zu beachten.

® Wartung
Es empfiehlt sich, die Keilriemenan-
triebe regelm&Big zu kontrollieren.
Hierzu gehort auch, die Spannung zu
iberprifen und ggf. zu korrigieren.
Fallen bei einem mehrrilligen Antrieb
ein oder mehrere Keilriemen aus, so
ist ein never Keilriemensatz zu montie-
ren. Keilriemen verschiedener Fabri-
kate diirfen nicht zu einem Riemensatz
vereinigt werden. Vor der Montage
von neuen Keilriemen unbedingt den
Zustand der Keilriemenscheiben kon-
trollieren.
Optibelt Keilriemen bendtigen keine
besondere Pflege. Der Gebrauch von
Riemenwachs und Riemenspray ist zu
vermeiden.

® Lagerung - Allgemeines

SachgemdB3  gelagerte  Keilriemen
bleiben Uber mehrere Jahre in ihren
Eigenschaften unveréndert (siehe
hierzu auch DIN7716). Unter ungiins-
tigen Lagerbedingungen und bei un-
sachgemdBer Behandlung éndern je-
doch die meisten Gummi-Erzeugnisse
ihre physikalischen Eigenschaften.
Diese Verdénderungen kénnen z.B.
durch die Einwirkung von Saverstoff,
Ozon, extremen Temperaturen, Licht,
Feuchtigkeit oder  L8sungsmitteln
hervorgerufen werden.

® Lagerraum
Der Lagerraum soll trocken und staub-
frei sein.
Keilriemen dirfen nicht gemeinsam
mit  Chemikalien, L&sungsmitteln,
Kraftstoffen, Schmierstoffen, Séuren
etc. aufbewahrt werden.

® Temperatur

Die Lagertemperatur sollte zwischen
+15 °C und +25 °C liegen. Nied-
rigere Temperaturen sind fir Keilrie-
men im Allgemeinen nicht schadlich.
Da sie jedoch durch Kaélte sehr steif
werden, sind sie vor Inbetriebnahme
auf eine Temperatur von ca. +20 °C
zu bringen. Somit werden Briche
bzw. Risse vermieden.

Heizkérper sowie deren Leitungen
sind abzuschirmen. Der Abstand zwi-
schen Heizkérper und Lagergut muss
mindestens 1 m betragen.

Optibelt GmbH

@ Licht
Keilriemen sollten vor Licht geschutzt
werden, insbesondere vor direk-
ter Sonnenbestrahlung und starkem
kinstlichem Licht mit hohem ultra-
violettem Anteil (Ozonbildung), wie
z.B. offen installierten Leuchtstoffroh-
ren. ZweckmaBig ist eine Raumbe-
leuchtung mit normalen Glihlampen.

® Ozon

Um dem schadigenden Einfluss von
Ozon entgegenzuwirken, dirfen die
Lagerréume keinerlei Ozon erzeu-
gende Einrichtungen, wie z.B. fluo-
reszierende Lichtquellen Quecksilber
dampflampen, elekirische Hochspan-
nungsgerdte, enthalten.  Verbren-
nungsgase und Démpfe, die durch
fotochemische Vorgdnge zur Ozon-
bildung fihren kénnen, sollen vermie-
den bzw. beseitigt werden.

® Feuchtigkeit
Feuchte Lagerrdume sind ungeeignet.
Es ist darauf zu achten, dass keine
Kondensation entsteht. Die relative

Luftfeuchtigkeit liegt am ginstigsten
unter 65 %.

® Lagerung
Es ist darauf zu achten, dass Keilrie-
men spannungsfrei, d.h. ohne Zug,
Druck oder sonstige Verformung gelo-
gert werden, da Spannungen sowohl
eine bleibende Verformung als auch
eine Rissbildung beginstigen.
Werden Keilriemen liegend Uber-
einandergelagert, ist es zweck-
maBig, eine Stapelhdhe von 300 mm
nicht zu iberschreiten, damit keine
bleibenden Deformationen  auftre-
ten. Werden sie aus Platzgrinden
hangend aufbewahrt, so sollte der
Durchmesser des Dorns mindestens
der 10fachen Hohe des Riemens ent-
sprechen.
Bei optibelt §=C PLLS,
optibelt RED POWER Il und
optibelt SUPER TX M=§
Keilriemen entféllt eine satz-
weise Lagerung, da sie unge-
messen zu S&tzen vereinigt
werden kénnen.

@ Reinigung

Die Reinigung von verschmutzten
Keilriemen kann mit einer Glyzerin-
Spiritus-Mischung im Verhdltnis 1 : 10
erfolgen. Benzin, Benzol, Terpentin
u.A. sollten nicht verwendet werden.
Ferner dirfen keinesfalls  scharf-
kantige Gegenstdande, Drahtbirsten,
Schmirgelpapier usw. eingesetzt wer-
den, da cﬁes zu einer mechanischen
Beschadigung der Keilriemen fihrt.
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